MED TAGFARJA TILL FINSKA NYSTAD

| TAG 5/94 berattade jag om tagtrafiken till Hargshamn och om tagfarjeleden till Finland.
Genom valvilligt tillmoétesgaende fran FinnLink AB har jag nu fatt mojlighet att besdka den
andra anden av farjeférbindelsen, Finska Nystad (Uusikaupunki), och dar kunnat félja
jarnvagshanteringen, fran farjans ankomst till Hepokari, som Nystads hamn heter, tills
jarnvagsvagnarna lossats, anpassats till finsk sparvidd och hamtats av finska VR.

Virpi Kaitio och Markku Tallila, bagge fran FinnLink, tog val hand om mig och visade mig
hamnen och anlaggningen for boggibyte.

Farjetrafik med tva roro-farjor

Farjetrafiken mellan Hargshamn pa den svenska upplandskusten och Nystad i Finland sker
med tva roro-farjor varav den ena, M/S FINNFELLOW, har kapacitet att lasta ca "500 meter
jarnvagsvagnar’ samt "600 meter lastbilar’. Den andra farjan, M/S FINNMAID, tar enbart
lastbilar. Farjorna ar pa 5 300 dodviktston och byggda 1973 respektive 1972. Bagge farjorna
har hogsta isklass, dvs 1A super vilket innebar att dagliga turer kan uppratthallas aven under
svara vinterforhallanden.

Bagge farjorna ags av foéretag i Finland och Sverige som har intresse av effektiva transporter
mellan landerna. Farjorna befraktas av FinnLink som ocksa skoter hanteringen i de bagge
hamnarna.

M/S FINNFELLOW:s sparsystem har normal sparvidd vilket innebar att hanteringen pa den
svenska sidan ar enkel. P& den Finska sidan fordras boggibyte innan vagnarna kan féras
vidare pa det finska jarnvagsnatet, som har "rysk” sparvidd, dvs 1524 mm.

Nastan alla jarnvagstransporter som gar via Nystad och Hargshamn sker med special-
byggda vagnar fran JIT-TRANS. Finska Transtech har byggt vagnarna som ar konstruerade
sa att boggierna enkelt kan bytas ut. M/S FINNFELLOW har kapacitet att lasta 20 av dessa
specialbyggda vagnar. Normalt transporteras 10 - 15 vagnar vilket innebar att det finns en
viss Overkapacitet. Under 1994 transporterades totalt 5740 vagnar.

Farjorna tar inga passagerare utoéver lastbilschaufférerna. For att de skall kunna vila ut under
sjoresans dryga sju timmar har farjorna sovhytter, bastu och restaurang. Sedan bade
Sverige och Finland gatt med i EU sker lastning och lossning synnerligen effektivt med ett
minimum av formaliteter.

Jarnvagsfarjan M/S FINNFELLOW avgar sent varje kvall fran Nystad och ankommer till
Hargshamn tidigt p& morgonen. Farjan atervander sedan till Finland vid middagstid. Med
denna tidtabellskonstruktion kan all vagnhantering ske p& férmiddagarna, bade pa den
svenska och den finska sidan.

Omlastning fran lastbil till jArnvag

Pa den finska sidan finns fem uppstallningsspar med normal sparvidd. Med nuvarande
transportvolym ar sparkapaciteten i minsta laget. Mellan farjans lastramp och hallen for
boggibyte finns dessutom mdjlighet att lasta och lossa vagnar som inte skall transporteras
vidare pa det finska jarnvagsnatet. Vid mitt besok lastades kopparamnen fran Outokumpo i
Bjérneborg.
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Da det saknas jarnvagsforbindelse norrut frdn Nystad blir det billigare att transportera
kopparamnena med lastbil fran Bjorneborg och sedan lasta om till jarnvag an att lasta pa
jarnvagsvagnar direkt och skicka vagnarna den ca trehundra kilometer langa omvéagen via
Tammerfors och Abo till Nystad. Aven stalplat pa rulle fran stalverket i Kankaanpaé omlastas
fran lastbil till jarnvag i hamnen.

Boggibyte pa 10 minuter

JIT-TRANS vagnar ar utférda for snabbt och enkelt boggibyte. | en hall med genomgaende
spar och med bade europeisk och finsk sparvidd kan boggier bytas samtidigt pa tva vagnar.

Sedan vagnarna skjutits in i hallen av hamnens lokomotor frikopplas boggierna fran vagns-
underredet med nagra enkla handgrepp. Vagnarna, inklusive last, lyfts upp med hjalp av 8
skruvdomkrafter. De "gamla” boggierna kan sedan rullas ut for hand samtidigt som “nya”
boggier rullas in fran andra hallet. Sparet i hallen lutar nagot fér att underlatta in- och
utruliningen av boggierna. Parallellt med hallen finns ett antal spar for férvaring av boggier. |
"lagret” forvaras finska och europeiska boggier pa skilda spar. Med hjalp av specialutformade
traverser lyfts boggierna till och fran lagret. Nar de tva férsta vagnarna ar klara skjuts dessa
ut pa den “finska” sidan samtidigt som tva nya vagnar skjuts in i hallen. Hela proceduren ar
klar pa kortare tid an 10 minuter.

Aven om personalen har traverser och domkrafter till hjalp &r arbetet med boggibytena
ganska tungt. P4 sommaren gar det bra men pa vintern kan det vara riktigt besvarligt nar sn6
och is packats samman i boggierna. Hallen, som maste vara 6ppen i bagge andar, kan
dessutom vara ett isande kallt blashal.

Vid mitt besdk bytte Timo Elld, Kimmo Pulli och Veijo Nurmela, samtliga fran FinnLink,
boggier pa fyra vagnar. Tva 6ppna vagnar var lastade med bjérktimmer avsedda for
Kymmene. De andra tva var tackta vagnar lastade dels med Flusspat for Rautarukki och dels
med valsade profiler for Rauta StarkJohann.

Sparsystemen och anlaggningen for boggibyte tillkom 1989, samma ar som farjetrafiken
mellan Hargshamn och Nystad startade.

Vagnsunderhall i egen reqi

FinnLink disponerar 150 JIT-TRANS vagnar, 100 tackta och 50 6ppna. Loépande underhall,
som byte av bromsbackar och byte av hjulaxlar, utférs av FinnLink:s egen personal.
Hjulaxlarna skickas till olika verkstader i Finland och Sverige for svarvning. Ett lokalt foretag i
Nystad utfor storre reparations- och underhallsarbeten. For vagnsrevisioner utnyttjas
Transtech OY och Finska VR.

For underhdllsarbetena anvands ett andra genomgaende spar i hallen for boggibyte.
Traverserna for hantering av boggierna utnyttjas vid byte av hjulaxlar och bromsbackar.

Finska VR lamnar och hamtar vagnar

Bortom hallen fér boggibyte finns ett antal uppstallningsspar med finsk sparvidd. Har lamnar
och hamtar VR vagnssatt for vidare fard pa det finska jarnvagsnatet. Hamnsparen ar inte
elektrifierade varfor alla vagnuttag maste ske med diesellok.
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Vid mitt besdk anldande VR:s stora diesel 2315 litt DR13 punktligt klockan 10.00. Loket
backade ner till hamnen och hade framfér sig 15 vagnar med destination Sverige. De vagnar
som tidiagare andrats till finsk sparvidd genomgick bromsprov varefter 2315 med de fyra
vagnarna i kroken genast lamnade hamnen.

Vagnsspedition

Inne pa FinnLink:s hamnkontor svarar Markku Tallila fér hanteringen av JIT-TRANS vagnar.
Med hjalp av en stor White-board tavla, dator, fax, telefon och telex haller han reda pa var
alla vagnar befinner sig, deras last och destinationer. | dagslaget skulle man kunna anvanda
fler vagnar an de befintliga 150. Underkapaciteten innebar att Markkus arbete blir svarare
och det finns alltid en risk for férseningar om nagon vagn “fastnar’ nagonstans eller gar
sbnder.

Planer for framtiden

P& motsvarande satt som i Sverige (se TAG 5/94) utreds en utbyggnad och effektivisering av
jarnvagsforbindelsen fran Nystad till andra delar av Finland. Hogt pa onskelistan star en
sammanbindning av jarnvagen Abo - Nystad med linjen Rauma - Tammerfors.

Rauma ligger 45 km norr om Nystad och som framgatt tidigare innebar avsaknaden av
forbindelse norrut fran Nystad att gods fran Rauma och Bjérneborgsomradet transporteras
snabbare och billigare pa lastbil an med jarnvag omvagen via Tammerfors.

Utbyggnaden har kostnadsberdknats till ca 900 miljoner kronor. For att motivera
investeringen borde trafikunderlaget vara stdrre men kan man fa bidrag fran EU kan
utbyggnaden komma att bli verklig i nasta 10 arsplan. En utredning som ENVITRAK
genomfort pa uppdrag av lansstyrelsen i Uppsala lan visar att sammanbindningen av Nystad
och Rauma ar av stdrsta betydelse for den fortsatta utvecklingen av transporterna éver
Hargshamn och Nystad.

Lanstyrelserna i Uppsala och Sédermanlands lan har tillsammans med Nystads stad gett
kunsultféretaget TRANSTEK i uppdrag att utreda de samhallsekonomiska effekterna av en
omférdelning av godstransporterna dver Hargshamn - Nystad respektive Oxelésund - Hang®é.
Vilken betydelse en sddan omfdrdelning skulle fa for jarnvagstrafiken ar annu oklar.

Trafikutvecklingen och de aktuella utredningarna visar att det finns starka intressen som

onskar behalla en jarnvagsforbindelse mellan Sverige och sddra Finland och att det finns en
marknad fér en konkurrenskraftig jarnvagsforbindelse éver bottenhavet.
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